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ΑΘΗΝΑ 

25 ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 1,388 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ 


ΑΡΙΘΜΟΣ ΦΥΛΛΟΥ 
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ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 


Αριθ. Φ.0544/4/ΑΣ 300/Μ. 2761-3761-3757 (1) 

Έγκριση των Πρακτικών της 1ης, της 2ης και της 3ης Συνόδου 
της Μικτής Ελληνο-Βελγικής Επιτροπής οδικών μεταφο¬ 
ρών», Αθήνα, 20.4.1978, Βρυξέλλες, 17.10.1986 και 
Αθήνα, 25.5.1988. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ, ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τη διάταξη του άρθρου 19.της Συμφωνίας περί οδικών με¬ 
ταφορών ταξειδιωτικών και εμπορευμάτων διενεργουμένων δι’ 
εμπορικών οχημάτων μεταξύ της Ελλάδας και του Βελγίου που 
υπογράφηκε στις Βρυξέλλες στις 16 Ιουλίου 1969 και κυρώθηκε 
μετον υπ’ αριθ. 366/1976 Νόμο που δημοσιεύτηκε στο υπ’ αριθ. 
160 Φύλλο της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως τεύχος Α’ της 25 
Ιουνίου 1976, δια της οποίαις συνιστάται Μικτή Ελληνο-Βελγική 
Επιτροπή οδικών μεταφορών. 

2. Τις διατάξεις των υπό έγκριση Πρακτικών της 1ης, 2ης και 
3ης Συνόδου της Μικτής Ελληνο-Βελγικής Επιτροπής οδικών 
μεταφορών που υπόγράφηκοιν στην Αθήνα 20.4.1978, Βρυξέλ¬ 
λες, 17.10.1986 και Αθήνα, 25.5.1988 αντίστοιχα σεεκτέλεση 
τ7 Κ βασικής Συμφωνίας οδικών μεταφορών, αποφασίζουμε: 

Εγκρίνουμε ωςέχουν και στο σύνολό τους τα Πρακτικά της 
Ι/Κ» της 2ης και της 3ης Συνόδου της Μικτής Ελληνο-Βελγικής 
Επιτροπής οδικών μεταφορών που υπογράφηκαν στην Αθήνα 
20.4.1978, στις Βρυξέλλες, 17.10.1986 και Αθήνα, 
25.5.1988 αντίστοιχα και των οποίων τα κείμενα σεπρωτότυπο 
του 1ου και 2ου Πρακτικού στη Γαλλική γλώσσα και του 3ου 
Ρ«κτικού σε πρωτότυπο στην Ελληνική γλώσσα, έχουν ως 

ε ?ής: 

Αθήνα, 9 Αυγούστου 1988 

01 ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΝ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ! 

Κ. ΠΑΠΟΥΛΙΑΣ ΠΑΝ. ΡΟΥΜΕΛΙΩΤΗΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ & ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Γ. ΠΕΤΣΟΣ 


ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΤΗΣ ΣΥΝΑΝΤΗΣΗΣ ΤΗΣ ΜΙΚΤΗΣ ΕΛΛΗΝΟ - 

ΒΕΛΓΙΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΠΟΥ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΗΚΕ 
ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ ΣΤΙΣ 24 ΚΑΙ 25 ΜΑΪΟΥ 1988 

Με βάση τη Συμφωνία μεταξύ του Βασιλείου του Βελγίου και 
της Ελληνικής Δημοκρατίας πάνω στις οδικές μεταφορές επιβα¬ 
τών και εμπορευμάτων, της 16ης Ιουλίου 1969, η 3η σύνοδος 
της Μικτής Ελληνο-Βελγικής Επιτροπής που προβλέπεται σ’ 
αυτή τη Συμφωνία πραγματοποιήθηκε στην Αθήνα στις 24 και 
25 Μαΐου 1988. 

Η σύνθεση των δύο αντιπροσωπειών αναφέρεται στα Παραρ¬ 
τήματα I και II. 

Η. Μικτή Επιτροπή υιοθέτησε την ακόλουθη ημερήσια διά¬ 
ταξη: 

1) Ανταλλαγή στατιστικών 

2) Ανάπτυξη των οδικών μεταφορών μεταξύ Ελλάδας και 
Βελγίου 

3) Ποσόστωση 

4) Διάφορα 

1) Ανταλλαγή στατιστικών 

α. Τα στατιστικά στοιχεία των Βέλγων δείχνουν για το 1986 
μία μικρή μείωση (1986 171, 1985 176) και για το 1987 μία 
μικρή αύξηση (235). 

β. Τα στατιστικά στοιχεία των Ελλήνων δείχνουν μία κανονική 
πρόοδο του αριθμού των ταξιδιών που πραγματοποιήθηκαν με¬ 
ταξύ 1986 και 1987 (1419, 1494). 

γ. Οι δύο αντιπροσωπείες διαπιστώνουν μία σημαντική ανι¬ 
σορροπία υπέρ των ελλήνων μεταφορέων στη συμμετοχή στη δι¬ 
μερή κυκλοφορία. 

2) Ανάπτυξη των οδικών μεταφορών μεταξύ Ελλάδας και 
Βελγίου. 

Πάνω σ’ αυτό το θέμα η βελγική αντιπροσωπεία δηλώνει ότι 
με βάση τα στατιστικά της στοιχεία του εξωτερικού εμπορίου επι¬ 
βεβαιώνεται ότι: 

- όσον αφορά τις εξαγωγές προς την Ελλάδα το μεταφερθέν 
τοννάζ σημειώνει από το 1985 μέχρι το 1987 μία υποχώρηση 
από 459.000 τόννους σε 370.000 τόννους. 

- όσον αφορά τις εισαγωγές με προέλευση την Ελλάδα το τον¬ 
νάζ ωστόσο αυξήθηκε από 195.000 τόννους σε 370.000 τόν¬ 
νους. 

Αναφορικά με την ελληνική αντιπροσωπεία, δεν υπάρχουν δια¬ 
θέσιμα στατιστικά στοιχεία. 

3) Ποσόστωση 

Η ελληνική αντιπροσωπεία παρατήρησε ότι, κατά τη διάρκεια 
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των πρώτων τεσσάρων μηνών του 1988, πραγματοποιήθηκαν 
676 μεταφορές. Αυτός ο αριθμός δείχνει ότι οι 1500 άδειες της 
ποσόστωσης δεν θα είναι επαρκείς για να καλυφθούν οι ανάγκες 
των ελλήνων μεταφορέων γι’ αυτό το έτος. Γι’ αυτό το λόγο, η 
ελληνική αντιπροσωπεία ζήτησε μία αύξηση 1000 αδειών. 

Λαμβανομένης υπόψη της ανισορροπίας η οποία παραμένει 
μεταξύ του αριθμού των ταξιδιών που πραγματοποιήθηκαν από 
τους βέλγους και έλληνες μεταφορείς, η βελγική αντιπροσωπεία 
ζητάει και πάλι να γίνουν αποδεκτές οι τριγωνικές μεταφορές και 
να είναι δυνατή η έλξη αλλλοδαπών ημι-ρυμουκλουμένων από 
τους βέλγους μεταφορείς με μία άδεια για το έλκον όχημα όπως 
προβλέπεται από την οδηγία της ΕΟΚ. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία δεν μπορεί να δεχθεί προς το παρόν 
αυτή την πρόταση, αλλά θα έχει τη δυνατότητα να την εξετάσει 
ευνοϊκά όταν οι τεχνικοί περιορισμοί στον τομέα των μεταφορών, 
ιδιαίτερα όσον αφορά τις τράνζιτο, θα αρθούν σε ευρωπαϊκό ή του¬ 
λάχιστον σε κοινοτικό επίπεδο. 

Μπροστά σ’ αυτή την άρνηση της ελληνικής αντιπροσωπείας, 
η βελγική αντιπροσωπεία επιμένει στο να μπορούν οι Βέλγοι με¬ 
ταφορείς να κάνουν μεταφορές με προέλευση και προορισμό τις 
χώρες της Μπενελούξ με την κάλυψη μιας διμερούς άδειας. 

Η Ελλάδα έχει συνάψει συμφωνίες οδικών μεταφορών με κάθε 
μία από τις χώρες της Μπενελούξ χωριστά, γι’ αυτό δεν μπορεί 
να δεχθεί το αίτημα της βελγικής αντιπροσωπείας. Ωστόσο, η ελ¬ 
ληνική αντιπροσωπεία δηλώνει ότι θα εγκρίνει την αίτηση των 
Βέλγων μεταφορέων για τήν έλξη αλλοδαπών ημι-ρυμουλκουμέ- 
νων από βελγικά ρυμουλκά. 

Η έγκριση θα δίνεται αμέσως και χωρίς προβλήματα για κάθε 
συγκεκριμένη αίτηση, με τέλεξ, μετά από προηγούμενη αίτηση 
του βέλγου μεταφορέα, απευθυνόμενη στο ελληνικό Υπουργείο 
Μεταφορών και Επικοινωνιών (αριθμ. τέλεξ 216369 και 
222411). Αυτή η έλξη δεν απαιτεί τη χορήγηση μιας διμερούς 
άδειας μεταφοράς. Το τέλεξ της ελληνικής διοίκησης θα θεωρεί¬ 
ται στατιστικά σαν μία διμερής μεταφορά. 

Εξυπακούεται ότι, όσον αφορά τη μεταφορά, αυτή η έγκριση 
που χορηγείται με ίέλεξ από το ελληνικό Υπουργείο Μεταφορών 
και Επικοινωνιών είναι επαρκής για να επιτραπεί η είσοδος στην 
Ελλάδα, καθώς και η έξοδος, του ίδιου συνόλου οχημάτων. 

Μέσα στα πλαίσια των καλών σχέσεων μεταξύ των δύο χω¬ 
ρών, η βελγική αντιπροσωπεία συμφωνεί να φθάσει η ποσόστωση 
του 1988 σε 1600 άδειες. Για το έτος 1989, η βελγική αντιπρο¬ 
σωπεία προβλέπει μία συμπληρωματική αύξηση 100 αδειών, με 
την προϋπόθεση ότι το προβλεπόμενο σύστημα για την έλξη αλ¬ 
λοδαπών ημι-ρυμουκλουμένων θα λειτουργήσει χωρίς προβλή¬ 
ματα. 

4) Διάφορα 

Η βελγική αντιπροσωπεία επιμένει στην κατάργηση της υπο¬ 
χρέωσης χρησιμοποίησης του τρίπτυχου για το αυτοκίνητο 
όχημα (ρυμουλκό ή φορτηγό) και για τα πούλμαν. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία θα μεσολαβήσει στο Υπουργείο Οι¬ 
κονομικών και θ’ ανακοινώσει την απάντησή της με τη διπλωμα¬ 
τική οδό. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία αναφέρθηκε στο Σχέδιο Νέας Συμ¬ 
φωνίας, που υπέβαλε στις βελγικές αρχές· σχέδιο τροποποιηθέν 
όσον αφόρα το άρθρο 17 (θέση σε ισχύ). 

Η βελγική αντιπροσωπεία δήλωσε ότι η απάντηση θα δοθεί με 
τη διπλωματική οδό. 

Με αίτημα βελγικών επαγγελματικών οργανώσεων, η βελ¬ 
γική αντιπροσωπεία αναφέρει την απάτη από πλευράς ορισμένων 
ελλήνων διαμεταφορέων. Ο εκπρόσωπος των ελλήνων μεταφο- 
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Η Βελγική αντιπροσωπεία υποδεικνύει για το μέλλον ένα πιο 
αυστηρό έλεγχο των μεταφορέων στη βελγική επικράτεια. Σύ¬ 
ντομα θα εφαρμοσθεί η αρχή της άμεσης είσπραξης των προστί¬ 
μων. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία εξέφρασε την ανησυχία της σχε¬ 
τικά με το προβλεπόμενο σύστημα το οποίο θα μπορούσε να δη¬ 
μιουργήσει προβλήματα στους έλληνες μεταφορείς, κυρίως ως 
προς το συνάλλαγμα. 

Οι συζητήσεις διεξήχθηκαν μέσα σ’ ένα φιλικό περιβάλλον και 
η βελγική αντιπροσωπεία προσκάλεσε την ελληνική αντιπροσω¬ 
πεία στις Βρυξέλλες για την προσεχή συνάντηση της Μικτής Επι¬ 
τροπής. 

Ευχαριστώντας τη βελγική αντιπροσωπεία, η ελληνική αντι¬ 
προσωπεία δέχθηκε την πρόταση. 

Ο Πρόεδρος της ελληνικής αντιπροσωπείας 
ΣΤΑΥΡΟΣ ΠΑΠΑΘΑΝΑΣΙΟΥ 
Ο Πρόεδρος της βελγικής αντιπροσωπείας 
ΜΑΚΟΕΕ ΜΑΟΠΑΙ.ΕΥΝ8 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ 


1. Σταύρος ΠΑΠΑΘΑΝΑΣΙΟΥ 

2. Ντόρα ΓΡΟΣΟΜΑΝΙΔΟΥ 

Μιχάλης ΖΩΓΡΑΦΟΣ 
Βαρβάρα ΚΟΝΔΥΛΗ 
Δήμητρα ΠΛΑΤΑΚΟΥ 

Μαρία ΜΕΝΑΓΙΑ 

7. Παναγιώτης ΝΙΚΟΛΑΡΑΣ 

8. Κατερίνα ΣΟΥΜΠΑΣΑΚΟΥ 


Προϊστάμενος του Τμήματος 
Αδειών της Διεύθυνσης Μεταφο¬ 
ρών του Υπουργείου Μεταφορών 
και Επικοινωνιών, Επικεφαλής 
της Αντιπροσωπείας. 

Γραμματεύς Πρεσβείας Α' Υπουρ¬ 
γείου Εξωτερικών. 

Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας. 
Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας. 
Υπουργείο Μεταφορών και Επι¬ 
κοινωνιών. 

Υπουργείο Μεταφορών και Επι¬ 
κοινωνιών. 

Εκπρόσωπος των Ελλήνων Μετα¬ 
φορέων. 

Διερμηνέας. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 
ΒΕΓΛΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ 

1. Μβτεεί ΜΛΟΟΑΓΕΥΝ8 Δ/ντής διοίκησης στο Υπουργείο 

Επικοινωνιών. 

Πρώτος Σύμβουλος της Βελγικής 
Πρεσβείας. 

Πρώτος Επιθεωρητής στο Υπουρ¬ 
γείο Επικοινωνιών. 

Πρόεδρος της Επαγγελματικής 
Ένωσης Διεθνών Οδικών Μετα¬ 
φορέων. 

Οικονομικός Σύμβουλος και Εξω¬ 
τερικών Σχέσεων της Εθνικής 
Βελγικής Ομοσπονδίας Οδικών 
Μεταφορών. 

Πρακτικό της 1ης Συνόδου της Ελληνο-Βελγικής Μικτής Επι- 
τροπής, προβλεπομένης από το άρθρο 19 της Σύμβασης της 16 
Ιουλίου 1969 περί της οδικής μεταφοράς των επιβατών και 
εμπορευμάτων με εμπορικά οχήματα μεταξύ της Ελλάδος και 
του Βελγίου. 


2. 1οΗ 3 η 5\ΓΙΝΝΕΝ 

3. ΜίβΗεΙ ΜΝςίυΑΚΤ 

4. Ιυΐβδ ΟΟΒΥΝ 


5. Ερ8ε ΚΟΕΕΑΝΤ8 
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Η πρώτη σύνοδος της ανωτέρω επιτροπής έγινε στην Αθήνα 
από 17 έως 20 Απριλίου 1978 μετά από αίτηση της Ελληνικής 
πλευράς.· 

Οι δύο αποστολές ήσαν οι εξής: 

Ελληνική αποστολή 

1. Π. Παπαδάκης Γενικός Διευθυντής στο Υπουργείο Συντονι¬ 
σμού, Πρόεδρος της αποστολής. 

2. Χρ. Μαχαιρίτσας, Ειδικός Σύμβουλος του Υπουργείου 
Εξωτερικών. 

3. I. Καράγιωργας, Διευθυντής του Υπουργείου Συγκοινω¬ 
νιών. 

4. Π* Κανελλόπουλος, Τμηματάρχης του Υπ. Συγκοινω¬ 
νιών. 

5. X. Βασιλοπούλου, Ακόλουθος Πρεσβείας στο Υπ. Εξωτερι¬ 
κών. 

Π ραγματογνώμονες 

1. Β. Πατρώνας, Υπουργείο Εξωτερικών. 

2. θ. Βλασόπουλος, Υπουργείο Συντονισμού. 

3. Ε. Κατσαράκη, Υπουργείο Συντονισμού. 

4. I. Χαραλαμπίδης, Ελληνική Συνομοσπονδία των διεθνών 
μεταφορών. 

•Βελγική αποστολή 

1. Ρ. Ντεπρέζ, Διοικητικός Διευθυντής στο Υπουργείο Συγκοι¬ 
νωνιών, Πρόεδρος της αποστολής. 

2. Ε. Ντεκάστιο, Πληρεξούσιος Υπουργός στο Υπουργείο 
Εξωτερικών και εξωτερικού εμπορίου. 

3. Ζ. Καρλιέ, Γενικός απεσταλμένος της Εθνικής Βελγικής 
Ομοσπονδίας Οδικών μεταφορών - Γενικός Γραμματέας της 
Επαγγελματικής ένωσης των διεθνών μεταφορών. 

Αφού εξετάστηκαν τα σχετικά ερωτήματα της εφαρμογής της 
ως άνω συμφωνίας όπως και το σύνολο των προβλημάτων που 
αφορούν την οδική κυκλοφορία μεταξύ Ελλάδος και Βελγίου, η 
Επιτροπή κατέληξε στα εξής συμπεράσματα: 

1. Στατιστικές και έλεγχος. 

Η Βελγική πλευρά ζήτησε από την Ελληνική να της χορηγή¬ 
σεις το συντομώτερο δυνατό, τα στατιστικά στοιχεία που αφορούν 
την κυκλοφορία των Ελληνικών εμπορικών οχημάτων που πραγ¬ 
ματοποιούν μεταφορές εμπορευμάτων προς και από το Βέλγιο. 

Επίσης ζήτησε πιό αποτελεσματικό έλεγχο των αδειών οι 
οποίες χορηγούνται στους Έλληνες μεταφορείς για το Βέλγιο 
από τις αρμόδιες Ελληνικές αρχές. 

Η Ελληνική πλευρά δήλωσε ότι θα βρεθεί σε θέση να παρέχει 
στατιστικά στοιχεία από τον Ιούνιο και ότι προς το παρόν οι αρμό¬ 
διες υπηρεσίες αναδιοργανώνονται ώστε ο έλεγχος των χορηγου¬ 
μένων αδειών να γίνεται πιό ορθολογιστικά. 

2. Αριθμός αδειών. 

Αποφασίστηκε ότι, για να ικανοποιηθούν οι αυξανόμενες ανά- 
γκες των δύο χωρών ο αριθμός των αδειών για το έτος 1978 θα 
φτάσει τις 1.400 για αμφοτερόπλευρες μεταφορές. 

Για το τράντζιτ που τέθηκε εκτός του ανωτάτου ορίου εμπο¬ 
ρευμάτων που μπορούν να εξοιχθούν - εισαχθούν σε ορισμένο χρο- 
νικό διάστημα, με το άρθρο 13 της Σύμβασης, αποφασίστηκε να 
ανταλαγούν 600 έντυπα. 

Συμφωνήθηκε ότι σε περίπτωση ανάγκης συμπληρωματικές 
Κτήσεις δύνανται να παρουσιαστούν και να εξεταστούν ευνοϊκά 
“κό την μι α πλευρά και την άλλη. 

3· Φορολογία. 

Π Βελγική αποστολή δήλωσε ότι από την έναρξη ισχύος του 


φόρου Προστιθέμενης αξίας στο Βέλγιο, οι αλλοδαποί χερσαίοι 
μεταφορείς εμπορευμάτων, απαλλάσσονται από την πληρωμή 
φόρων στο Βέλγιο. 

Μόνον οι χερσαίοι μεταφορείς επιβατών (λεωφορεία-πούλμαν) 
υποβάλλονται στο φόρο 6% της τιμής της μεφαφοράς στο βελ¬ 
γικό έδαφος. Έτσι οι διατάξεις οι σχετικές με τη Βελγική φορολο¬ 
γία που συμπεριλαμβάνονται στο σημείο 9 του Πρακτικού της 14 
Ιανουάριου 1969 καταργήθηκαν. 

Η ελληνική αποστολή καταχώρησε σε πράξη αυτή τη δήλωση. 

4. Νέα’ Συμφωνία. 

Η Βελγική αποστολή μετά από ανταλλαγή γνώμης περί της 
τωρινής πολιτικής της Ελληνικής Πλευράς υπέρ της ελευθεροποί¬ 
ησης της Χερσαίας μεταφοράς, δέχθηκε ευνοϊκά μια ελληνική 
πρόταση για την διαπραγμάτευση νέας συμφωνίας μεταξύ των 
δύο χωρών της επόμενης συνόδου της Επιτροπής. 

Οι δυο αποστολές θα ανταλάσσουν όταν πρέπει, σχέδιο των 
νέων κειμένων κατά την ευκαιρία αυτή, μια απάλινση των συνθη¬ 
κών μεταφοράς με τρίτες χώρες, θα δύναται επίσης να εξετασθεί. 

5. Διάφορα. 

Η Βελγική αποστολή τράβηξε την προσοχή της Ελληνικής 
αποστολής σε μερικές παραβιάσεις που σύμφωνα με τις βελγικές 
υπηρεσίες, θα είχαν διαπραχθεί από ορισμένους οδηγούς Ελληνι¬ 
κών οχημάτων και που αφορούν πιο πολύ αγορές σε βενζινάδικα 
στο Βέγλιο, πετρελαίου θερμάνσεως για τα οχήματα των (παρ’ 
όλες τις αντίθετες προβλέψεις της Βελγικής νομοθεσίας). 

Ελληνική αποστολή υποσχέθηκε να εξετάσει τις περιπτώσεις, 
που παρουσίασε η βελγική αποστολή και εν πάση περιπτώσει να 
ειδοποιεί τους μεταφορείς των οποίων τα οχήματα πηγαίνουν στο 
Βέλγιο. 

Η Μικτή Επιτροπή ευχαριστήθηκε από τη φιλική ατμόσφαιρα 
και από το πνεύμα της κατανόησης που κυριάρχησαν κατά την 
διάρκεια των εργασιών. 

Έγινε στην Αθήνα την 20 Απριλίου 1978 σε δύο πρωτότυπα 
έγγραφα συνταγμένα στη Γαλλική γλώσσα το οποίο και συμφώ¬ 
νησαν μεταξύ των. 

Ο Πρόεδρος της Ελληνικής Αποστολής 
Π. ΠΑΠΑΔΑΚΗΣ 

Ο Πρόεδρος της Βελγικής Αποστολής 
Ρ. ΝΤΕΠΡΕΖ 

Πρακτικό της συνέλευσης της Ελληνο-Βελγικής Μικτής Επι¬ 
τροπής που έγινε στις Βρυξέλλες από 15 έως 17 Οκτωβρίου 
1985. 

1. Οι αποστολές αποτέλούνταν 

1.1. Η Ελληνική Αποστολή 

Ιωάννης Τσακαλάκης, Πρόεδρος αποστολής, Διευθυντής του 
Υπ. Μεταφορών. 

Βασιλική Ανέστη, Διευθυντής του Υπουργείου Οικονομι¬ 
κών. 

Αναστάσιος Κουρούσης. 

Εμπορικός Σύμβουλος της Πρεσβείας της Ελλάδος στις Βρυ¬ 
ξέλλες. 

Σουρμέλης Γεώργιος, Ακόλουθος της Πρεσβείας της Ελλάδος 
στις Βρυξέλλες. 

Αδελαίδα Γρηγοριάδου, Δικοικητικός Δημόσιος Υπάλληλος. 

1.2. Η Βελγική αποστολή. 

Μαγνταλέινς, Πρόεδρος της Αποστολής Διοικητικός Διευθυ¬ 
ντής - Διοίκηση μεταφορών. 

Μ. Ζόζεφ, Διευθυντής - Διοίκησης Μεταφορών. 

Κ. Πέτερς, Κύριος επιθεωρητής Τμηματάρχης Διοίκησης με¬ 
ταφορών. 
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Μ. Ζάνκαρτ, Κύριος επιθεωρητής Διοίκησης των Μεταφο¬ 
ρών. 

Ζ. Π. Οτζάκ, Γραμματέας Διοίκησης - Διοίκηση Μεταφο¬ 
ρών. 

Φ. Κουσσένς, Γραμματέας Διοίκησης Υπουργείου Εξωτερι¬ 
κών. 

Φ. Μουνεκλαυ, Πρώτος Σύμβουλος Υπουργείου Οικονομι¬ 
κών. 

Ρ. Βαν Ράνσμπεεκ, Διευθυντής της Βελγικής Επαγγελματικής 
ένωσης των Διεθνών Χερσαίων μεταφορέων (υΡΤΚΙ) εκπροσω- 
πών τις Βελγικές επαγγελματικές οργανώσεις. 

2. Ανταλλαγή στατιστικών (συνημμένα τις αναλυτικές στατι¬ 
στικές). 

2.1. Οι Βελγικές στατιστικές δείχνουν ελαφρά αύξηση του 
αριθμού ταξειδίων μεταξύ 1983 και 1984 (+5%) από τους βέλ- 
γους- μεταφορείς. 

2.2. Οι Ελληνικές στατιστικές δείχνουν προοδευτική τακτική 
αύξηση του αριθμού ταξειδίων από το 1981 έως το 1984 
(+14%). 

2.3. Οι δύο αποστολές διαπιστώνουν σημαντική ανισότητα 
υπέρ των ελλήνων μεταφορέων στη συμμετοχή της αμφοτερό- 
πλευρης κυκλοφορίας. 

3. Καθορισμός του μεγίστου αριθμού των ταξειδίων. 

Η Βελγική αποστολή εκτιμά ότι το παρόν μέγιστο νούμερο των 
ταξειδίων των 1.400 ταξειδίων είναι επαρκές με το παραπάνω, 
για να ανταποκριθεί στις ανάγκες των βέλγων μεταφορέων. 

Αφού η τωρινή κατάσταση δεν επιτρέπει την ολόκληρη ελευθε¬ 
ροποίηση των μεταφορών η ελληνική αποστολή προτείνει να επι¬ 
φέρει τον μέγιστο αριθμό σε 2.000 Ταξείδια. 

Η Βελγική αποστολή επιμένει στην ανάγκη να επιτραπούν τρι¬ 
γωνικές μεταφορές που μόνες των θα επέτρεπαν την διόρθωση 
της ανισότητας μεταξύ των μερών των μεταφορών των 2 χωρών. 

Η Ελληνική αποστολή δεν δύναται ακόμη να δεχθεί αυτή την 
πρόταση ακόμη και αν περιορίζεται στις ανάγκες ΒΕΝΕΓΙΙΧ 
αλλά θα έχει την ευκαιρία να την εξετάσει καλύτερα όταν οι τεχνι¬ 
κοί περιορισμοί στον τομέα των μεταφορών ειδικά για το θέμα 
του 'Γρανζίτ θα έχουν αρθεί στο Ευρωπαϊκό επίπεδο ή τουλάχι¬ 
στον στο κοινοτικό επίπεδο. 

Η Βελγική αποστολή δεν δύναται τότε να αποδεχθεί το αί¬ 
τημα, της αύξησης που προτείνει η Ελληνική αποστολή, αλλά σε 
προσπάθεια συμβιβασμού αποδέχεται να αυξήσει το μέγιστο αυτό 
αριθμό με.100 ταξείδια ώστε να επιφέρει αυτό συνολικά σε 1.500 
ταξείδια. 

Αυτή η πρόταση γίνεται δεκτή από την Ελληνική αποστολή 

4. ΝΕΑ ΣΥΜΦΩΝΙΑ 

4.1. Οι δύο αποστολές συζήτησαν και συμφώνησαν για το κεί¬ 
μενο ενός σχεδίου μιας νέας συμφωνίας, που θα υποβληθεί στις 
αρμόδιες αρχές των δύο χωρών για έγκριση. 

Αυτό το σχέδιο βρίσκεται στα συνημμένα. 

4.2. Εις το άρθρο 8.β δόθηκε η εξής ερμηνεία σε «φθαρτά 
εμπορεύματα». 

Κάθε εμπόρευμα που θα μπορούσε να φθαρεί κατά την κανο¬ 
νική διάρκεια ενός ταξειδίου μεταξύ των δύο χωρών όπως π.χ. τα 
προιοντα που ακολουθούν φρέσκα κατεψυγμένα σε πολύ χαμηλή 

και σε χαμηλή θερμοκρασία φρούτα λαχανικά ψάρια τυρί, γάλα 
κ.λπ. 

5. ΔΙΑΦΟΡΑ 

5.1. Η Ελλάδα είναι η μόνη χώρα, που απαιτεί δύο δελτία τε- 
λωνειακής διέλευσης για το σύνολο των οχημάτων (τρακτέρ και 
ημι-ρυμουλκα ή φορτηγό και ρυμούλκα). Η Βελγική αποστολή 
ζήτα την κατάργηση της υποχρέωσης της χρήσης του τελωνεια¬ 


κού δελτίου διέλευσης για το όχημα (τρακτέρ ή φορτηγό). 

Η Ελληνική αποστολή θα ενημερωθεί περί του προβλήματος 
αυτού και θα κοινοποιήσει την απάντησή της δια της διπλωματι¬ 
κής οδού. 

5.2. Οι βέλγοι μεταφορείς συναντούν στην Ελλάδα δυσκολίες 
στην εφαρμογή των κοινοτικών προβλέψεων για θέματα εγγύη¬ 
σης που καλύπτουν εμπορεύματα των δια-κοινοτικών μεταφο¬ 
ρών. 

(έγγραφα Τ) 

Υπάρχουν δύο συστήματα εγγυήσεως και δη η συνολική εγγύ¬ 
ηση που καλύπτει το σύνολο της κίνησης για όλο το χρόνο και 
κατ’ αποκοπή εγγύηση που καλύπτει ένα μόνο ταξείδι. 

Οι βέλγοι μεταφορείς που επέλεξαν για την συνολική εγγύηση 
υποχρεούνται κατά την επιστροφή φορτωμένου με χώρα αναχώ- 
ρησης την Ελλάδα, να εφοδιαστούν με νέους τίτλους κατ’ απο¬ 
κοπή εγγυήσεως. 

Λόγω του ακριβού χαρακτήρα της διαδικασίας αυτής, που 
εκτός των άλλων γίνεται διπλή χρήση με την συνολική εγγύηση, 
η βελγική αποστολή ζητά να καταργηθεί η υποχρέωση ζήτησης 
κατ’ αποκοπήν εγγύησης. 

Η Ελληνική αποστολή θα ενημερωθεί περί τούτου του θέματος 
και θα κοινοποιήσει την απάντησή της δια της διπλωματικής 
οδού. 

5.3. Έλξη των αλλοδαπών ημι-ρυμούλκων. 

Η Ελληνική αποστολή διευκρινίζει ότι γενικά απαιτείται 
έγκριση (άδεια) για το έλκων όχημα αλλά ότι απαγορεύεται η 
έλξη των ρυμουλκών ή ημι-ρυμουλκών, που μεταφέρουν εμπο¬ 
ρεύματα τρίτων χωρών. Αυτές οι μεταφορές θεωρούνται ως τρι¬ 
γωνικές μεταφορές και ως εκ τούτου απαγορεύονται. 

Η Βελγική αποστολή σημειώνει την τακτική άφιξη σε βελγικά 
λιμάνια αλλοδαπών ρυμουλκών ή ημυ-ρυμουλκών (βρεττανικών 
Ιρλανδικών κ.λπ.). Για να αποφευχθούν τα έξοδα μεταφοράς των 
εμπορευμάτων σε βελγικά οχήματα, αυτές οι ρυμούλκες ή οι ημι- 
ρυμούλκες έλκονται σε ξένες χώρες αφίξεως, από ελκτικά βελ¬ 
γικά οχήματα. 

Η Βελγική αποστολή ζητά να απαιτηθεί μόνο μια άδεια για το 
ελκτικό όχημα με τέτοιες διαδικασίες μεταφορών προς την Ελ¬ 
λάδα. 

Η Ελληνική αποστολή θα εξετάσει το ειδικό αυτό θέμα και θα 
απαντήσει δια της διπλωματικής οδού. 

5.4. Η Βελγική αποστολή σημειώνει προσεχή έναρξη ισχύος 
στο Βέλγιο, της νομοθεσίας σχετικά με την άμεση είσπραξη των 
προστίμων κατά παραβιάσεων των κανονισμών περί μεταφο¬ 
ρών. 

Η Ελληνική αποστολή εξέφρασε την ανησυχία της περί του συ- 
στήματος αυτού που θα μπορούσε να δημιουργήσει προβλήματα 
στους Ελληνες μεταφορείς ειδικά σε θέματα συναλλάγματος. 

5.5. Η Βελγική αποστολή γνωστοποιεί τις τροποποιήσεις της 
Βελγικής Νομοθεσίας περί διαστάσεων και μάζας των οχημά¬ 
των. 

6. Η Επόμενη συνέλευση της Μικτής Επιτροπής θα γίνει στην 
Ελλάδα και η ημερομηνία θα καθοριστεί δια της διπλωματικής 
οδού. 

Ο Πρόεδρος της Ελληνικής Αποστολής 
I. ΤΣΑΚΑΛΑΚΗΣ 

Ο Πρόεδρος της Βελγικής Αποστολής 
Μ. ΜΑΓΝΤΕΛΕΙΝΣ 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 
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Ελληνικές στατιστικές. 


1981 Αμφοτερόπλευρα 

1066 Ταξείδια 

Τράνζιτ 

442 Ταξείδια 

1982 Αμφοτερόπλευρα 

1078 Ταξείδια 

Τράνζιτ 

541 ταξείδια 

1983 Αμφοτερόπλευρα 

1025 Ταξείδια 

Τράνζιτ 

625 Ταξείδια 

1984 Αμφοτερόπλευρα 

1210 Ταξείδια 

Τράνζιτ 

588 Ταξείδια 

1985 έως την 31/8 Αμφοτερόπλευρα 

850 Ταξείδια 

Τράνζιτ 

444 Ταξείδια. 


Συνολικές ανταλλαγές σε αξία. 

1983 Ελληνικές εισαγωγές από Βέλγιο 238.813.000 Δολ. 
Ελληνικές εξαγωγές στο Βέλγιο 80.149.000 Δολ. 

1984 Ελληνικές εισαγωγές από Βέλγιο 231.586.000 Δολ. 
Ελληνικές εξαγωγές προς Βέλγιο 84.770.000 Δολ. 

Ελλάδα Στατιστικές Διεθνούς Χερσαίας 
Μεταφοράς Εμπορευμάτων. 

1983 Αμφοτερόπλευρο 285 
Τρανζίτ 14 

Δηλαδή 20,3% Χρήση του Μεγίστου αριθμού. 

Μέγιστος αριθμός 1983 
1400 Αμφοτ. 

Τρανζίτ εκτός μεγ. αριθμού. 

1984 Αμφοτερόπλευρο 349 

Τρανζίτ 22 δηλαδή 24,9% Χρήση του Μεγ. αριθμού. 
Μέγιστος αριθμός 1984 1400 Αμφοτερόπλευρο 

Τρανζίτ εκτός Μεγ. αριθ. 

1985 Από 1.1.85 έως 30.6.86 
Αμφοτερόπλευρο 177 

Τρανζίτ 38 

Μεγ. αριθμός 1985 1400 Αμφοτερ. 

Τρανζίτ εκτός μεγ. αριθμού. 

ΡΚΟΟΕ3 - νΕΚΒΑΕ 

4ε 1η Ιεεε δεβδϊοη <1β 1η Οοηιπιίβδίοη ηιϊχΐβ βτβεο-ΕεΙ^ε ρτε- 
νυε ρηγ Γ Αιΐϊείε 19 4ε Ρ Αοοογ4 4ιι 16 ]υί11εΙ 1969 βατ 1ε 
ΐΓΗηδροΓΐ 4ε νοΥββειίΓδ εΐ 4ε πΐΗΓθΗ3η4ΐ8εδ ρβτ τουΐβ, είίεείυέ 
3υ πιογβη 4ε νεΗίευΙεδ εοΓηηιεΓΟΪΗΐιχ, εηίεε Ιη Οεεεε εΐ 1 η Βεί^ί- 
ςυε. 

Εη ρΓειηΐεΓε δεδδΐοη 4ε 1 η Οοππηϊδβΐοη εϊ-4εδδυδ η ευ Ιϊευ η 
Α ιΗεηεβ 4υ 17 αυ 20 ανηΐ 1978 η 1β 4επΐΗη4ε 4ε 1 η ρπτίίε Ηεΐ- 
Ιόηΐςυε. 

Εη εοηηροδίΐϊοη 4εβ 4ευχ 4έ1ε^Ηΐίοηδ έΐΗΪΙ 1 η βυϊνΗηΙε: 
ΟέΙέ^Ηΐίοη Ηεΐΐέηίςυε 

Ε Ρ· Ραρα4α1ιί8, ΠίτεοΙεαΓ Οεπεβαί βυ ΜΙηΐβ- 

ΙβΓβ 4ε Ια Γ.οοΗίηαΐίοη, ΡΓββί- 
4εηΐ 4β 1 η Οβίββαΐίοη. 

2· Οι. ΜαεΗβπίδαδ, ΟοηδβϋΙεΓ βρεείαΐ 4υ ΜίηΐδίεΓβ 

4εδ Αίίοίτβδ ΕΐΓΗΠ§6Γ65. 

3· 1. ΚβΓΗροΓ^Ηβ, ΟίτεεΙευΓ ηη ΜίηΐδΙβΓβ 4εβ Οοηι- 

ιηυηίοΗΐίοηδ. 

4 · Ρ. ΚαηβΙΙορουΙοδ, ΟΗεί 4ε βεείΐοη Ηϋ ΜίηίβΙεΓε 4βδ 

Οοπηπιυηίεαίίοηδ. 


5. 0Η. ν&δβίίορουίου, 

ΑιίβεΗβ 4’ Απ)Η&8δα4ε αυ Μίηίκ 
Ιετε 4ββ Α/ίβΐτεβ ΕΐτΒη§6Γβδ. 

ΕχρετΙδ 

1. Β. ΡβίΓΟΠΗδ, 

ΜίηΐδίεΓβ 4βδ ΑίίβΪΓεδ ΕΐΓβηββ- 

Γβδ 

2. ΤΗ. νΐοδεορουΐοδ, 

ΜίηΐδίεΓβ 4β 1& Εοοπϋηβΐίοη 

3. Ε. ΚΗίδΗΓΒΐά, 

ΜίηίβίβΓβ 4β 1 η Οοοπϋηαΐίοη 

4. 1. 0ΗΗΓ3ΐ&ηιΗΐ4Ϊ8, 

0οηίέ4έΓ8ΐίοη Ηβΐΐέηίςυβ 4βδ 
(ΓΗηβροιΙδ ίηΙβΓηΗΐίοηβυχ. 

Ι)έ10£βύοη Ηεΐςε 

1. Κ. Οβρτβζ, 

ΟΪΓβεΙβυΓ 4’ &4πήηίδΐΓ8ΐίοη αυ 
ΜίηΐδΙβΓβ 4βδ Οοηιηιυηίβαΐίοηδ, 
ΡΓέδίάεηΙ 4ε Ια ΏέΙέββΙιοη. 

2. Ε. Οεεβδϋαυχ, 

ΜίηίδΙτε ρΙέηίροίβηΐίαΪΓβ αυ Μί- 
ηίδίβΓβ 4ββ ΑίίαίΓββ ΕίΓαη^βΓβδ 
βΐ 4υ ΟοιηπιβΓοβ ΕχΙέπευε. 

3. 1. ΟβεΙίεΓ, 

ϋβίβριέ Οέη-έΓαΙ 4ε Ια Εβ4βΓ8- 
Ιίοη Ναΐίοηαΐ^ Ββΐ^β 4βδ ΤΓαηβ- 

ρΟΓίβϋΓδ ΓΟυΐίβΓδ. 

δεεΓέΙαίτε ΟέηέΓβΙ 4β Γ ΙΙηίοη 
ΡΓοίβδδίοηηβΙΙβ 4εδ ΤΓαηβροΓ- 
ΙευΓδ ΙηΙβΓηαΐίοηαυχ. 


Αρτεβ πνοΐτ εχΗΐηϊηέ Ιεδ ςυεδίΐοηδ τεΐδύνεδ η Γ ΒρρΙϊοΗΐίοη 
4ε Γ Αεεοτ4 δαδ-πιεηύοηηέ ΗΪηδί ςυε Γ βηδεπιΗΙε 4εδ ρΓοΗΙε- 
ιηεδ εοηοεΓηβηΙ 1ε ΙγηΗο τοαίίετ εηίεε Ια Οτεεε εΐ 1η ΒεΙβίςυε, 1η 
Οοιηπιίδβίοη η αΗοιιΙί πυχ εοηεΐυδϊοηδ βυίνΗηΙεδ: 

1. δίΒΐϊδίίςυεδ εΐ εοηΐτόΐε 

Εη ρπΓίϊε Ηείβε π 4εηΐΗη4έ η 1η ραπίε Ηεΐΐέηίςυε 4ε Ιυί ίουε- 
ηϊτ 1ε ρΐυδ ΙόΙ ροβδίΕΙε Ιεδ 4οηηέεβ βΐΗΐίδάςυεδ εοηοει-ηΗηΙ 1ε 
ΙγηΙϊο 4εδ νεΗίευΙεδ οοπυηεΓΟΪΗυχ βτεεβ, είίεοΐα&ηΐ 4εδ Ιγηπ8- 
ροΠδ 4ε πΐ3ΓθΗΗη4ΐδεδ νετβ εΐ 4ε 1η Βε1§ίςυε. Ε11ε η έ§Ηΐειτιεηΐ 
4εηΐΗη4έ ςυ’ υη εοηΐτόΐε ρΐυδ είΠεπεε 4εβ ρεπηίδ 4β1ί ν τββ πυχ 
ΐΓΗηδροΠευΓδ βτεεδ ρουτ 1η Βε1§ίςυε δοίΐ είίεείυέ ρπτίεδ ΗυΙο- 
πΐέδ Ηεΐίβηΐςυεβ εοιηρέΐεηίεδ. 

Εη ρΗτίΐε Ηεΐΐέηίςυε η 4έεΐΗτέ ςυ’ εΐΐε βεεπ εη πεδυτε 4ε 
ίουτηΐΓ 4εδ 4οηηέεδ βΐΗΐίδΐίςυεβ η ρπηΪΓ 4υ ιηοΐδ 4ε ]υίη εΐ ςυ’ 
εη εε ηηοηιεηΐ Ιεδ δεενίοεδ εοηηρέΐεηΐδ βοηΐ εη ΐΓΗΪη 4ε βε τεοΓ- 
βπηίδεΓ πΓιη ςυε 1ε εοηΐτόΐε 4εβ ρεΓΠίϊδ 4ε1ίνΓέδ δοΐΐ ρΐυδ γηΙϊοπ- 
ηεΐ. 

2. ΝοπιΕγο 4εβ ΗυΙοπδΗΐΐοηδ 

11 η έΐέ 4έεϊ4έ ςυε, εη νυε 4ε δΗΐΐδίΗΪΓε Ιεβ Ηεδοίηδ ΟΓοΐδδΗηΙβ 
4εδ 4ευχ ρπγ8, 1ε ηοπιΕτε 4’ ΗυΙΟΓΪδΒΐΐοηδ ρουτ Γ πηηέε 1978 
βεΓΗ ροΠέ η 1400 ρουτ Ιεδ ΐΓΗηβροΠδ ΗίΙαΙβΓαυχ. 

Ρουτ 1ε ΐΓΗηδΐΐ, ςυε εδΐ πιΐδ Ιιοτδ εοηΐϊηβεηΐ ρΗΓ Γ ΗΛιοΙε 13 
4ε Γ Αοοογ 4, ϊΐ η έΐέ εοηνεηυ 4’ έοΕπη^ετ 600 ίοπηυΐΗίτεδ. 

II η έΐέ εηΐεη4υ ςυ’ εη ΟΒδ 4ε ηέοεβδίΐέ, 4εβ 4επΐΒη4εβ βυρ- 
ρΙέηιεηΐΗΪΓεδ ρουπ-οηΐ είτε ρΓέδεηΙέεβ εΐ εχηπιϊηέεδ ίπνοεπΗΙε- 
ΓηεηΙ 4ε ρΗΓΐ εΐ 4’ αυΐτε. 

3. ΓίδΟΗΐΐΐέ 

Εη 4έ1έβΒΐίοη Εε1§ε η 4έεΐΗτέ ςυε 4ερυίδ Γ εηΐτέε εη νίβυευτ 
4ε 1η Ιδχε βυΓ 1η νκίευτ Η]ουΐεε εη Βείβϊςυε, Ιεβ ΙτπηδροΛευΓδ 
έΐΓΗη§εΓ8 4ε πΐΗΓθΗ3η4ίδεδ ρπτ τουΐε δοηΐ εχοηετέδ 4υ ρπϊε- 
ηιεηΐ 4ε Ιπχεβ εη Βε1§ίςυε. 

δευίδ Ιεβ ΐΓΗηβροΓίβυΓδ 4ε ρετβοηηεδ ρΗΓ τουΐε (πυίοΕυβ, 3υ- 
Ιοοπτδ) δοηΐ δουηιΐδ η 1η Ιηχε 4ε 6% δυτ 1ε ρηχ 4υ ΙΤΗηδροΓΐ εη 
ΙειτΐΙοΪΓε Εε1§ε. Βε εεΙΙε ίαςοη, Ιεδ 4ϊδροδϊΐϊοηδ εοπεεπιπηΐ 1 β 
Γ ίδεπίίΐέ Εε1§ε εοηίεηυεβ πυ ροϊηΐ 9 4υ ΡΓεοεδ-νετΕπΙ 4υ 14 
ΐπηνίεΓ 1969 δοηΐ Η^το^όεδ. 
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Εη 4β1έ§3ΐίοη Ηεΐΐέηίςυε π ρπδ πείε (1ε εεΙΙε 4έεΐΗΓΒΐίοη. 

4. Οοηεΐυδίοη 4’ υη ηουνεί 8000 γ4 

Εη 4έ1έ£Ηΐίοη Βε1§ε, αρΓεβ υη έεΗπη^ε (1ε νυεβ δυΓ Ια ροΐίΐί- 
ςαε Ηεΐυείΐε 4ε 1 η ρπτίίε Κείΐέηίςυε εη ίπνευε 4ε 1 η 1ΐΙ>βΓΗΐΪ5Η- 
Ιϊοη 4υ (ΓΗηβροΠ ΓουΐίεΓ, η ίπνοΓΗΜεπιεηΙ Ηεουείΐΐί υηε ρΓορο- 
δίΐίοη Κβΐΐέηίςυε ρουΓ 1 η ηέ§οείπΐίοη 4’ υη ηουνεί ηοοογ 4 εηΐτε 
Ιεβ 4ευχ ρβγδ ΙοΓδ 4ε 1 η ρΓοεΙίΗΪηε δεδδΐοη 4ε 1 η Οοηιπίίδδίοη. 
Εεβ 4ευχ 4έ1έ£Βΐίοηδ βε ΙΤΗηβηιεΙίΓοηΙ, εη Ιεπιρδ νουΐυ, 4εδ 
ρΓθ)εΙδ 4ε ηουνεπυχ ΙεχΙεβ. Α εεΙΙε οεεπδίοη, υη Ηβδουρίϊδβε- 
ηιεηΐ 4εβ οοη4ίΐίοηβ 4ε (ΓΗηδροιΙ πνεε 4εβ ρπγβ ΐίεΓβ, ρουιτΗ 
έ^αίειηεηΐ είτε εχπιηΐηέ. 

5. ΟϊνεΓβ 

Εη 4έ1έ£Ηΐίοη Βεί^ε η Ηΐιίτβ Γ Ηΐΐεηΐίοη 4ε 1 η 4έ1έ£Ηΐίοη Ηεΐ- 
Ιέηίςυε βυτ ςυείςυεβ ίηΙτΗεΙίοηβ ςυί, 4’ πρεεβ Ιεδ δεΓνϊεεβ Βεί- 
863, βεΓΗΪεηΙ εοηιηιϊδεδ ρπτ εειίΗΪηδ εοη4υεΙευΓβ 4ε νέΗίευΙεδ 
§τεεβ εΐ ςυί εοηεεπιεΓΗίεηΙ δυΠουΙ Γ ηοΗηΙ η 4εβ ροπιρεβ 4’ εδ- 
βεηεε βΐΐυέεβ εη Βεί^ίφίε 4ε πΐΗζουΙ 4ε εΗπυίίΗ^ε ρουΓ ΙέυΓβ 
νέΗίευΙεδ (ητιπί^τε Ιεβ ρΓεβοπρίίοηβ εοηίΓΗΪΓεβ 4ε 1 η Ιέξίδίπώοη 
Ηε^ε). 

Εη 4έ1ε^Η(ϊοη Ηεΐΐέηίφίε η ρΓοηιϊδ 4’ εχπηιϊηεΓ Ιεδ επβ ρΓέ- 
βεηΐέδ ρΗΓ 1η 4έ1έ£Β(ίοη Ηε1{;ε εΐ 4ε ΙπηεεΓ 4ε ΙουΙε ίπςοη υη 
ΗνεΓίϊδβεπιεηΙ πυχ ΐΓΗηβροΠευΓδ 4οηΙ Ιεβ νέΗίευΙεδ δβ τεη4εηΙ 
εη Βείρηυε. 

ίπ ΰοπιπιίδδίοη ηιίχίε βε ίέΐίείΐε 4ε Γ ΗΐηιοδρΗεΓε εοΓ4ίπ1ε εΐ 
4ε Γ εδριϊΐ 4ε εοιηρΓέΗεηδίοη 4πηδ Ιεβςυεβ δε δοηΐ 4έΓθυ1έδ δεδ 
ΐΓΗνβυχ. 

ΓειΙ η ΑΐΗεηεβ, 1ε 20 πνπΐ 1978, εη 4ευχ εχεπιρίπΐτεδ οπ§ΐ- 
ηηυχ εη 1δΠ£υε ίΓΗηςβίδε, Ιεδ 4ευχ ΙεχΙβδ ίπϊδΗηΙ έ^πίεηιεηΐ ίοί. 
ίε ΡΓέδί4εηΐ 4ε 1η 4έ1έ§πΐίοη Ηεΐΐέηίψιε 
Ρ. ΡΑΡΑϋΑΚΙδ 

Εε ΡΓέδΐ4εηΐ 4ε 1 η 4έ1έ§Ηΐίοη Βε1§ε 

Κ. ϋΕΡΚΕΖ 

ΡΚΟΟΕδ-νΕΚΒΑΕ ϋΕ ΕΑ ΚΕ11ΝΙΟΝ 
ϋΕ ΕΑ ΟΟΜΜΙδδΙΟΝ ΜΙΧΤΕ 
ΒΕΕΟΟ-ΟΚΕΟΟϋΕ ς>ϋΙ δΈδΤ ΤΕΝϋΕ Α ΒΚΙΙΧΕΕΕΕδ 
ϋϋ 15 πυ 17 οεΙοΗΓε 1985. 

1) Οοπιροδίΐίοη 4εβ 4έ1έ§Β(ίοηδ 

1.1. ΟοπιροδίΗοη 4ε 1η 4ε1έ£Η(ίοη βτεεςυε 
Μγ ΙοΗηηίδ ΤδΑΚΑΕΑΚΙδ 

ΡΓεβϊ4εηΙ 4ε 1 β ϋέΙέβΒΐίοη 
ϋπεείευε πυ ΜίηϊδΙέΓε 4εβ ΤεπηδροεΙδ 
Μ πιε νηδδΐ1ίΙ(ϊ ΑΝΕδΤΙ 
ϋπεείειπ Ηυ ΜίηϊδΙέΓε 4εβ ΓϊηΗηεεβ 
Μγ ΑηπδΐΗδδϊοδ ΚΟϋΚΟϋδδΙδ 

ΟοηβείΙΙεΓ ΟοππηεΓείΗΐ ρτέβ 4ε ΓΑηη1>Η8δΗ4ε 4ε Οέεε η 
Βηιχείΐεβ 

Μγ ΟεοΓ^εβ δΟυΚΜΕΕΙδ 

ΑηπεΗέ ρΓέβ 4ε ΓΑπιΙ)Ηβ8Η4ε 4ε Οεέεε β Βπιχεϋεβ 
Μ πιε Α4ε1^4ε ΟΚΙΟΟΚΙΑϋΟυ 

ΕοηεΐίοηηΗΪΓε Α4ππηίδΐΓΗΐίί - ρ Γ έδ 4ε ΓΑπιΗΗδβΗ4ε 4ε 
Οεέεε η Βπιχείΐεβ 

1.2. Οοιηροδίΐίοη 4ε 1η 4έ1έ£8ΐίοη Ηε1§ε 

Μ. Μ. ΜΑΟϋΑΕΕυΝδ 

ΡΓέδί4εηΙ 4ε 1η 4έ1έ£Η(ίοη. ϋπ-εεΙευΓ 4’Η4ηιίηίδΐΓ8ΐίοη 
Α4ιηίηϊδΐΓΒΐΐοη 4εβ ΤΓΗηβροΓίδ 
Μ. Μ. 105ΕΡΗ 

ϋΪΓεεΙευΓ — Α4ητιίηίδΐΓΗ(ίοη 4εβ ΤΓΗηβροΓίδ 

Μ. 0. ΡΕΤΕΚδ 

ΙηβρεείευΓ ρπηείρΗΐ ΟΗεί 4ε δεενίεε 
Α4πιϊηίδΐΓ3ΐίοη 4εδ ΤΓΗηβροΓίδ 
Μ. Μ. ΜΝς>ϋΑΚΤ 


ΙηβρεείευΓ ρήηείρΗΐ — Α4ιηίηΐδΐΓΗΐΐοη 4εδ ΤΓΗηδροΓίδ 

μ. ερ. ουΑοςυΕδ 

δεοΓέΐΗΪτε 4’Η4ιηίηϊδΐΓ8ΐίοη — Α4ΓηϊηίδΙτΒΐίοη 4εδ Τγππ 5 - 

ρΟΓίδ 

Μ. ΡΗ. ΟΟΕδδΕΝδ 

δεεΓέΐΗίτε 4’Η4ηιίηίδΐΓΗΐίοη — ΜίηϊδΙέΓε 4εδ ΑίΓδίτεδ Ειγηπ- 

£6Γ6δ 

Μ. Γ. ΜΟΕΝΕΟΕΑΕΥ 

ΡΓεπιίεΓ εοηδεΐΙΙεΓ — ΜίηϊδΙέΓε 4εβ Είππηοεδ 

Μ. Κ. νΑΝ ΚΑΝδΒΕΕΟΚ 

ϋΪΓεεΙευΓ 4ε ΠΙπίοη ΡΓοίεβδίοηηεΙΙε Ηείβε 4εβ ΙτΗηβροΓ- 
ΙευΓβ ΓουΙϊεΓβ ίη(επΐΗ(ίοη3υχ (υ.Ρ.Τ.Κ.Ι.), ΓερΓέδεηίπηΙ Ιεβ ογ- 
£ΗηίδΗΐίοηδ ρΓοίεββίοηηεΙΙεβ Ηείβεβ. 

2) ΕεΗΗΠβε 4εβ δΐΗΐίβΐίςυεδ (δΐΗΐίδΐίηυεβ 4έΐΗΪΐ1έεδ εη πη- 
ηεχε) 

2.1. Εεδ δΐΗϋδϋςυεβ Βεί^εβ ΓηοηΙτεηΙ υηε 1έ§έΓε Ηυβπιεηΐβ- 
Ιίοη 4υ ηοπιΙίΓε 4ε νογΗ§εβ είίεείυέβ εηίΓε 1983 εΐ 1984 
(+5%) ρπΓ Ιεδ ΐΓΗηβροΓίευΓβ Ηε1§εβ. 

2.2. Εεβ δΐΗΐίδΐίςυεδ ^τεεςυεδ ΓηοηΙτεηΙ υηε ρΓΟβτεββίοη τέ- 
βυΙίέΓε 4υ ηοπιΗΓε 4ε νογα^εβ είίεείυέδ εηΐτε 1981 εΐ 1984 
(+14%). 

2.3. Εεβ 4ευχ 4έ1έ£Ηΐίοηβ εοηβΐΗίεηΐ υη 4έδέφΐϋϊ1>Γε ίηιροΓ- 
ΙβηΙ εη ίπνευΓ 4εδ ΙΤΗηβροΓίευΓδ £τεεβ 4Ηηδ 1 η ρπΓΐίείρΗΐίοη βυ 
ΙγηΓιο ΒίΐΗΐέΓΗΐ. 

3) ΓίχΗΐίοη 4υ εοηίίη^εηΐ 

Εη 4έ1έ£Η(ίοη Ηεΐ^ε εδΐίπιε ςυε 1ε εοηΐίη^εηΐ πείυεί 4ε 1400 
νογΗ^εδ εβί ΐΗΓ£επιεηΙ δυίΩδπηΙ ρουΓ Γέροη4τε πυχ Ηεβοίηβ 4βδ 
ΙτπηδροΓίευΓδ Ηε1§εβ. Εη δίΐυπίίοη πείυείΐε ηε ρεπηεΙίΗηΙ ρπβ 
εηεοΓε 4ε ΙίΒέΓΗΐίδεΓ Ιοίπίεπιεπί Ιεβ Ιτπηδροιίδ, 1 η 4έ1έ£Ηΐίοη 
^τεεςυε ρΓοροβε 4ε ροΓίεΓ 1ε εοηϋη§εηΙ η 2000 νογΗ^εβ. Εη 
4έ1έ£Ηΐίοη Ηεΐ^ε ίηδίβίε δυτ 1 η ηέεεδβίΐέ 4’ΗυΐοΗδεΓ Ιεβ ΐτΗηβ- 
ροιίδ ΐΓΪΗη£υΐΗίτεδ (}υί δευίβ ρεΓΓηεΙίΓΗίεηΙ 4’εηνίβΗ£εΓ υη Γβ- 
4τεδδεπιεηΐ 4υ 4έβέ(]υί1ί1)Γε εηΐτε Ιεβ ρΗΓίβ 4εβ ΐΓΗηβροΓίβ 4εδ 
4ευχ ρπγδ. 

Εη 4έ1έ£Ηΐίοη βτεεςυε ηε ρευΐ πεεερΙεΓ 4έδ η ρΓέδεηΐ εεΙΙε 
ρΓοροβίΐίοη πιέπιε Ιίπιίΐέε πυχ ρπγβ 4υ Βεηεΐυχ, ΓΠΗΪδ ηιιγη 1η 
ροδδίΗίΙίΐέ 4ε ΓεχππιίηεΓ πνεε ΗίεηνείΙΐΗηεε ΙοΓδςυε Ιεδ Γεδίτίε- 
όοηβ ΙεεΗηίηυεβ 4πηδ 1ε 4οπΐΗίηε 4υ ΐΓΗηδροιΙ, ρπιΐίευΙίέΓε- 
ηιεηΐ εη ηΐΗΐίέΓε 4ε ΙτΗΠδίΐ, δεΓοηΙ Ιενέεδ πυ ηίνεπυ ευΓορέεη 
ου 4υ ηιοίηδ εοπιπιυηΗυΐΗίΓε. 

Εη 4έ1έ£Ηΐίοη Ηεΐ^ε ηε ρευΐ η!ογ 8 πεοερΙεΓ 1 η 4επΐΗη4ε 
4’Ηυ£ΐηεηΐΗΐίοη ρΓοροδέε ρπτ 1 η 4έ1έ£Η(ίοη £τεε(|υε, πιπίβ 4πηβ 
υη είίοΠ 4ε εοηείΙΪΗΐίοη εΐΐε ΗεεερΙε 4’πυ£πιεηΐεΓ 1ε εοηΐί^εηΐ 
4ε 100 νογπβεβ ρουΓ 1ε ροΓίεΓ η 1500 νογαββΒ. 

ΟεΙΙε ρΓοροβίύοη Γεευείΐΐε Ι’ΗβδεηϋπιεηΙ 4ε 1 η 4έ1έ§πΐίοη 
£τεεςυε. 

4) Νουνεί βοοογ4 

4.1. Εεβ 4ευχ 4έ1έ£Ηΐίοηβ οηΐ 4ίβευΐέ εΐ βε δοηΐ πιίβ 4’ΒεεοΓ4 
δυΓ 1ε ΙεχΙε 4’υη ρΓο)εΙ 4ε ηουνεί ηοοογ 4 ηυί βεΓΗ βουπιίβ πυχ 
ΗυΙοπίέβ εοπιρέΐεηίεβ 4εβ 4ευχ ρπγβ ρουΓ βρρΓοΗΗΐίοη. 

Οε ρΓο)εΙ δε Ιτουνε εη πηηεχε. 

4.2. Α 1 Βτΐιείε 8 Η) ΓίηΙεΓρΓέΐΗΐίοη βυίνπηίε η έΐέ 4οηηέε η 
4επΓέεβ ρέΓΪββΗΗΙεβ”: ΙουΙε 4εητέε δυδεερΩΜε 4ε βε 4έ£Γπ4εΓ 

πυ εουΓδ 4ε 1 η 4υΓέε ηοΓπΐΗΐε 4’υη νογπ§ε εηίΓε Ιεβ 4ευχ ρπγδ; 
ρπτ εχεηιρίε Ιεβ ρΓο4υί(β ςυί βυίνεηΙ ίΓΗΪβ, δυΓ£ε1έβ ου εοη£ε- 
Ιέδ: ίηιίΐβ, 1έ§υπιεδ, ροίδβοηβ, ίΓοπίΒ^ε, Ιαΐΐ, εΐε... 

5) ϋίνβΓδ 

5.1. Εη ΟΓέεε εδΐ δευΐ ρπγβ ευΓορέεη εχίβεπηΐ 4ευχ οΗτηεΐβ 
4ε ρπδβΗ£ε εη 4ουπηε ρουΓ 4εδ εηβεηιΗΙεδ 4ε νέΗίευΙεδ (Ιγηο- 
ΙευΓ + βεπιί-Γεπΐ0Γ(]υε ου εππιίοη + ίεπΐ0Γ(}υε). Εη 4έ1έ£Ηΐίοη 
Ηεΐ^ε 4επΐΗη4ε 1 η βυρρΓεβδίοη 4ε ΓοΗΙί^Ηΐίοη 4’υΙϊΙίβεΓ υη οηγ- 

ηεΐ 4ε ρπδδΗ^ε εη 4ουπηε ρουΓ 1ε νέΗίευΙε ηιοΙευΓ (ΐΓΗΟίευΓ ου 
ΟΗηιίοη). 
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ί 3 ΒέΙέ^Εΐϊοη βτεεςυε δ’ϊηίοπηεΓΕ 8 ιιγ εε ρΓοίΙέπιε βΐ εοηι- 
πιιιηΐςυεΓα 83 Γβροηβε ρβΓ Ια νοϊβ (ΙϊρΙοιηΒΐΐςυε. 

5.2. ιεβ ΐΓ3ηδροΓΐειΐΓ8 Ββ1§β8 ΓεηεοηίΓεηΙ εη ΟΓέεε (Ιεβ (Βί- 
Γιουΐΐέβ εΐαηβ Γαρρίϊεαίίοη (Ιεβ ρΓεβεπρίίοηδ εοπυηυηΒυΐΕΪΓεδ 
εη ηιαίίέΓε <1ε βαταηΐίε εουντβηΐ Ιεβ ΓηατεΗαηίϋβεδ εη ΐΓαηβροΓίδ 
ίηίΓα-οοπιπιαηαυΙαΪΓεδ (ΒοευηιεηΙδ Τ). 


6) ία ρΓοεΗαΐηε Γέυηΐοη εΐε 13 Οοπυηΐδδϊοη ηιίχίε 8ε ΙϊεηίίΓΕ 
εη ΟΓέεε, Ια ΒαΙε εη βεΓ3 Πχέε ρ&τ νοΐε (ϋρΙοπίΕΠςυε. 

ίε ρΓέδκΙεηί Βε 1 η άεΐέ^αΐίοη ίε ρΓέδΰΙεηΙ (1ε Ια (ΙέΙέβΒΐϊοη 
Ηεΐΐέηΐςυε Βείβε 

I. ΤδΑΚΑίΑΚΙδ Μ. ΜΑΟϋΑίΕΙΙΝδ 


II εχΐδίε (Ιευχ δγβΐέπιεδ (1ε βΒΓαηΐΐε 3 δανοΐΓ Ια βαταηΐϊε βίο- 
ίβίε ςυϊ εουνΓε Ι’εηΐΐέΓεΙέ (1ε Ια ΙΙοΙΙε ροιίΓ ΙουΙε Γαηηέε εΐ Ια 
£ 3 Γ 3 ηΐίε ίοι-ίαΐΐΕΐτε ςυϊ εουνΓε υη βευΐ νογα^ε. 

ίεδ ΐΓαηδροΓίευΓδ Βείβεβ ςυϊ οηΐ ορίέ ρουΓ 13 βΒΓΕηΐΐε βίο- 
Βαίε δοηΐ Ιεηυδ 1 ογ 8 (Ι’υη τεΙοιίΓ εη εΙιαΓβε αυ (ΙεραΠ (1ε Ια ΟΓέεε 
(1ε δε ρΓοευΓεΓ α ηουνεαυ (Ιεβ Ιΐΐεεδ (1ε {ξατΕπύε ίοιίαΐΐαίΓε. 

ΕίβηΙ άοηηέ Ια εατΕεΙέΓε οηέεευχ (1ε εεΜε ορέΓΕίϊοη, ςυϊ εη 
ρΐιΐδ Γαίΐ Βουίΐε ειηρίοϊ ανεε Ια βΒΓΒηΐΐε βίοίαίε, 1 β (ΙεΙε^Εΐίοη 
ίβ1§ε (1επΐ3η(1ε (1ε βυρρππιεΓ εεΙΙε οί1ϊ§3ΐΐοη (1ε ίαύε αρρεί 3 
υηε §3Γ3ηΐίβ ίοΓίαίΐΕΪΓε. 

ία (Ιέΐέ^βΐϊοη βτεεςυε δ’ϊηίοηηεΓβ 5υΓ εε ρΓοίΙέηιε εΐ εοπι- 
πιυηίςυεΓβ 83 τεροηβε ρβε Ια νοΐε (ΒρΙοπίΕΐίςυε. 

5.3. ΤΓ3θϋοη (1ε δείϊΐΐ-ΓειηοΓφίεδ έΐΓ3η§έΓεδ. 

ία Βείέ^αΐΐοη βτεεςυε ρΓεεΐβε φΐε {ξέηέΓοΙεπιεηΙ υηε ΕυΙοπ- 
83ΐϊοη εδΐ εχΐβέε ρουΓ 1ε νέΗίευΙε ΐΓαεΙευΓ Γηβίδ ςυε δοηΐ ΐηΙεΓ- 
άίΐδ Ιεβ ΐΓβείΐοηδ (Ιε τειηοΓςυεδ ου δεηιΐ-ΓεηιοΓςυεδ ΐΓΒηδροΓ- 
ΙαηΙ (Ιεβ πΐ3Γε1ιαη(1Ϊ86δ (1ε ραγδ ΙϊεΓδ. Οεδ ΐΓαηβροΓίδ βοηΐ εοηβί- 
(ΙέΓέδ εοπυηε ΐΓαηβροΓίδ ΐΓΪ3η§υ1αΪΓε8 εΙ, 3 εε ΐίΐΓβ, ϊηΙεΓ(1ΐΐ8. 

ία Ββΐέ^αΐίοη ίείβε δΐ§ηα1ε Γβπΐνέε τέ^υίέΓε Βαηδ Ιεδ ροΛδ 
ίεΐ^βδ (1ε τεπιοΓςυεδ ου δειηΐ-Γεί'ηοΓςυεδ έΙταηςέΓεδ (ίηίαηηί- 
ςυεβ, ίΓίαηάαίδεδ ου αυίΓεδ...). Αίϊη (1’ένϊΐεΓ Ιεδ εοΰΐβ άε ΐΓαηδ- 
ίοπίειτιεηΐ (Ιεβ ιηαΓοΙιαηεΙίδβδ δυΓ (Ιεβ νέίϊευίεδ ίείβεδ, εεβ τε- 
ηιοΓςυβδ ου δειηΐ-ΓειηοΓφίεδ δοηΐ ΙτβεΙεεδ νεΓ8 (Ιεβ (Ιεδίΐηαΐίοηδ 
6ΐΓαη§έΓ€δ ρατ (Ιεβ νέΗΐευΙεβ ΙταεΙευΓδ Βεί^εβ. ία άέΐέβαΐΐοη 
Βε1§ε άεπιαηίΐε ςυ’υηε δευίε ΒυΙοηδΒΐΐοη ρουΓ 1ε νέΗίευΙε Ιταε- 
ΙευΓ δοΐΐ εχΐςέε 1 ογ 8 (1ε Ιεΐΐεδ ορέΓΕίϊοηδ (1ε ΙτβηβροΓΐ νεΓ8 1 β 
ΟΓ έεε. 

ία (Μέ£3ΐΐοη ^τεοφαε εχαηιίηεΓα εε ρΓοίΙέηιε ρατΙϊουΙϊεΓ εΐ 
Γ6ροη(ΐΓα ρατ 1 ε νοΐε (Ιΐρίοιηαΐΐςυε. 

5.4. ία (ΙέΙέβΕίϊοη Βε1§ε δΐβηαίε 1’εηΐΓέε εη νϊβυευΓ ρΓο- 
εΗαΐηε εη Βείβϊφίε (1ε 1 ε Ιέ^ϊβίΕΐίοη Γείαΐϊνε β Ιε ρεΓοερίΐοη ϊπι- 
ηιέίΐΐαίε (Ιεβ αηιεη<1ε3 1 ογ 8 (Ι’ΐηίΓΕΟΐΐοηδ ε Ιε τέβίειηεηίαΐΐοη εη 
ΓηαΐίέΓε (1ε Ιταηδροεί. 

ία (ΙέΙε^Εΐϊοη §τεο(}υε ε εχρήπιέ βοηΐ ΐηςυΐέΐυίΐε εοηεεπίΕηΙ 
εε δγδ1έηιε ςυϊ ρουιταίΐ οεοαβϊοηηεΓ άεβ ρΓοίΙέπιεβ Βυχ ΐΓΕηδ- 
ροηευΓδ ^τεεβ; ρΕτίίευϋέΓειηεηΙ εη πίΕΐϊέΓε (1ε (Ιενίβεδ. 

5.5. ία (Ιέΐέβαΐΐοη Βεί^ε εοπυηυηίηυε Ιεβ Γηο(ϋ{ΙεαΙΐοηδ (1ε 
Ιε Ιέςΐδίαΐΐοη ίεΐ^ε εη πιαίΐέΓε (1ε πίΕββεβ εΐ (Βιηεηδϊοηδ (Ιεβ νέ- 
ίίευίεδ. 


δΤΑΉδτιουΕδ οκΕοςιυΕδ 


1981 

1982 

1983 

1984 


ΒίΙαΙέΓβΙ 

1066 νοχβ^εδ 

Τεβηδΐΐ 

442 νοχββεβ 

ΒίΙαΙεΓβΙ 

1078 νοχαβεδ 

ΤΓβηβΐΐ 

541 νογββεβ 

ΒίΙαΙέΓαΙ 

1205 νοχββεβ 

Τταηδϊΐ 

625 νοχακεβ 

ΒίΙβΙεΓαΙ 

1210 νοχββεδ 

Τεβηδίί 

588 νοΥβ^εδ 


1985 ΐυδςυ’Βυ 31/8 


ΒίΙαιέΓβΙ 

ΤεβηδΐΙ 


850 νοχβββδ 
444 νοχβκεβ 


ΕΟΗΑΝΟΕ5 ΟίΟΒΑίΧ ΕΝ νΑίΕίΒ 

1983 ΙπιροΓίαΐίοηδ £τβεςιιεδ νεηβηΐ 

8β Βείβϊςυβ : 238.813.000 $ 

ΕχροΓίαΙίοηδ βτεεςυεδ νβΓ81β Ββίζίςυβ : 80.149.000$ 

1984 ΙπιροΓίβήοηδ βτβεςυεδ νεηαηΐ 

8ε Βείρςυε 231.586.000 $ 

ΕχροΓίαΙΐοηβ ^τεεςυεδ νεΓ8 1 β Βείρςυε : ^4.770.000 $ 

ΟΚΕΟΕ - 5ΤΑΤ15ΤΐρϋΕ5 ΤΚΑΝ5ΡΟΚΤ ΙΝΤ. ΚΟϋΤΙΕΚ 
ϋΕ ΜΑΚΟΗΑΝϋΙδΕδ 

: 285δοϊ( 20,3% ά’υΐίΐΐδβΐϊοη 8υ εοηΐίη- 
Β εηί 

: 14 

1983: 1.400 ΒΙίΑΤ. 

ΤΗΑΝδΙΤ ΗΟΚ5 ΟΟΝΤΙΝΟΕΝΤ 

: 349δθΐΙ 24,9% 8’υΐίΐΐδβϋοη 8υ εοηΐίη- 

ββηΐ 

: 22 

1984: 1.400 ΒΙίΑΤ. 

ΤΗΑΝδΙΤ ΗΟΚ5 ΟΟΝΤΙΝΟΕΝΤ 

ΒΙίΑΤ. : 177 

1985 - Βυ 01/01/85 βυ 30/06/85: 38 

ΟΟΝΤΙΝΟΕΝΤ 1985: 1.400 ΒΙίΑΤ. 

ΤΚΑΝΒΙΤ ΗΟΒ5 ΟΟΝΤΙΝΟΕΝΤ 


ΒΙίΑΤ. 

1983 ΤΚΑΝδΙΤ 
ΟΟΝΤΙΝΟΕΝΤ 

ΒΙίΑΤ. 

1984 ΤΚΑΝδΙΤ 
ΟΟΝΤΙΝΟΕΝΤ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΤΑΘΕΙΟ 





